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Jusqu’au milieu du XIXe siecle, il n’y a pas

@@NT @a/ﬂm@ B@E m@@gq iifgr:}tsjsur la Loire entre les Ponts de Cé et

A partir de 1835 les demandes de construc-
tion de ponts entre ces deux villes se multi-
plient.

Différents projets sur Ingrandes échouent
cependant que des ponts se construisent a
Montjean, Chalonnes, Saint Florent...

AapTras . .
IMPRIMERIE LEMESLE FRERES ET PREGENT En 1865, monsieur Halna du Fretay, maire
(s B e ot d’Ingrandes fait parvenir au préfet de Maine
et Loire le document suivant qui sera déter-
minant.
AneGens
-
.
INGRANDES BOUCHEMA TNE t—
A
VARADLES LA POSSONNIERE
ANETZ . HINTJEAN

ANCENTS .
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NURIE VISGRAADES A M. LE PREFET

“‘“‘ﬂ‘st'a_"’"r‘l‘m DU DEFARTEMENT DE MAINE-ET-LOIME.
DEPARTEMENT

DE MAINE = ET= LOME
—

Mowsmrn e Puirer,

A l'eatrdmité du département, sur la rive droite de la Loire, sst situde la
petite villa d'Ingrandes.

Vis-ii-vis, sur la rive gauche, s'étend la partie la plus richa de Maine-st-Laoire,
celle o 'on engraisse les beeufs dastinds 4 l'ali ion de Paris pendant la
moitid da I'annda.

L'importance commerciale dlograndes fut de tout temps considérable. Cotte
importanes se sorait beaucoup acerus par la construetion d'un Pont, objet des
déairs constants de la population. Mais elle est encors telle anjourdhui que le
commares annuel, ainsi que nous le verrons plus loin, s'éldve i pris do cing
millisns de franca.

Les premiers vooux, pour I'ddification, 4 Ingrandes, d'un Pont sur la Loire,
3 sont produils en 1838, VYoici trente ans! Les voux des populations ne se pres-
crivent pas..... Les besoins des masses so manifestent, et, plus ils avancent dans
le tampa, plus ils deviennent pressants, «'ils sont légitimes.

Ca projet de Pont émis en 1838, ropris en 1837 et 1843, I'a encore 614 en
1882, et tonjours il u échond!.....

Au moment, monsieur la Préfet, ou vous aver été appeld 4 I'ndministration
du département de Maine-ei-Loire, votrs honorable pridécessaur, dont le sou-
*anir nous sera toujours cher, péndird de la hauto utilitd du Pont d'Ingrandes,
venait do m'autoriser & reprendre les bases d’'un nouveau projet, ainsi qua les
souseriptions particuliéres destinées & coneourir 4 son exéeution.

Avant d'entrer dans les détails circonstancids, objet de ce Rapport, jo dois
indiquer les causes qui ant fait échouer les présédents projets,

Elles sont de denx natures :

La manque de capitaux sufiisants,

Et.de ficheus errements sur la position que doil occuper ls Pont.

Nous trouverons plus loin las éléments voulas pour résoudre la question Bnan=

cidre. Jo ne parlerai done que des difficuliés soulevées relotivement i I'smplace-
ment.

Messiours les Ingénieurs, 4 tontes les dpoques, ont été constanis dans leur
maniére de voir,

Il existe dans Ingrandes une position avantageuse, & tous les points de vue,
comma facilitd de commeres et de cirenlation, Elle a, de plus, l'avantage do rén-
liser une économis d'environ 100,000 francs dans les travaux,

Catte position a dté natorellement désignde par MM. les Ingénieurs.

Jai dit qu'aujourdhui Ingrandes diait la limite du département; mais autrefois
<était une frontidre, la frontidre de 'dnjou et de la Bretagne.....

Las deux tiers de la ville font partie du département de Maine-at-Loire; I'auire:
tiers appartient & la Loire-Inférieure, formant une section de la commune de
Montrelsis. Il exr est résulid de regreitables rivalités; le vieux levaio de esprit
de {rontidre n'est pas.restd inectif : le Breton n'a pas voulu cdder 4 I'Aogevin; il
veut le Pont sur son territeire, ou tout au meins i la limite des deux déparie—
ments, un angle sur lo vieux sol breton.

A cette seule condition, la commune de Montrelois souscrirait pour une somme
de 15,000 franes.

La ddpense exigée pour placer le Pont & lo Plerre de Bratagne éant de 100,000
francs de plus qu'h la cale du Grenier & Sel, ce serait acheter blen cher lo con-
cours de la commune de Moairelais.

Je pense qu'il est plus avantageux do s'en passer, ok plus sage de ne pas le lui
demander. On dvilora ainsi I'agilation des espriis, ot on laissera tomber, faute
dali ts, de regr bl pssi

Apris cot exposd de a sitoation, jo discuterai:

1* L'wilité du Pont, basde sur I'imporiance d'lograndes, sur son commerce
considdrable at surtont sur les sacriflces énormes consentis par ume population
de 1400 4mes dnergiques , divoudes et intalligentes;

2 Jindiquerai I'emplacement le plus avantageuz poar le pont;

¥ I'spprofondirai lo quedtion économique pour la département, én traitant
de In traverse d'Ingrandes;

4 Jo mettrai soos vos yeox, monsieur lw Préfer, les ressources réulisdes
et celles & obtenir par voire bienvoillant coneours,

Teilith du Pont. i je parle de ["wiilité du Pont, je la wouverai d'abord dans les aspirations an-

ciennes et réitérées des populations; j'oi indiqué plus haut qu'elles remontaient
- b 1833;
Jo la trouve encore dans notre situation gdographiqua ;

Ea considérant la carls, on voit qu'ingrandss forma | sommet d'un triaogle
d'una base étendoe :

La Laire, & Montjean, points sur ss rive droite ot so rabat ensuite vers la rive
gauche, dans la direction de Saini-Floreat-le-¥ieil. — Le point d'inlersection de
ces donx lignes est Ingrandes.

11 en résuits qu'an parcourant ba rive droite de la Loire, le trajet eat leag du
port de Mootjean & celui de Saini-Florent. i

Si e clit o' Ingrmndin ol wituid eotio dong poits, Fnocing hilordtres o
amnont, ot Fautre & nouf kilamétres en aval, le fait est veai lorsquion suit le
cours du fleuve, mais ne I'sst plus lorsqu'on parcourt le trajet par terre, ot les
ponts g'établissent poar faciliter la circolation tarrestre.

Or, la distance par tarre, du port de Montjean & celui de Saint-Florent, est de
vingt-un kilométres, en suivant les routes de la rive droite de la Laire.

Une considération d'un ordra supérieur se trouve ieh:

Ingrandes est desservi par la route départementale n® § ot par deux autres routes
de grande communication courant du Nord au Sud ; l'une do ces roules apparte-
nant au département de la Loire-Inférieurs. — Ingrandes est aocore dominé par
la routs impériale de Namtes & Paris, et forme un peint centralisateur poar les
lignea convargentes ok les longs pareours de la rive droite, de méme que poor
le triangle de la rive gauche. Paini important, reliaut & une région agricale,
intelligenta et prospére (la rive gauche), une région fortile, mais arriérée, qui
a'attend pour progresser qu'une voie de communication et le mélange avec une
ponulation plus avancée.

La trinngle de la rive gauche sera desservi par la routs qu'établit en ca mo-
ment la commana du Mosnil jusqu' la e du pont projord. Cotto rouwte reliera
Ingrandes direstement a Cholet, en passant par Beausse, Saint-Quentin st lo Pin.

La route départementals n* G s8 trouve ainsi naturellament prolongée. et les
deux routes de grande communication indiquées plus haut ont dés lors lour issue.

Ju dois parler encore de l'imporiance du Bac d'lograndes. Il transporte, par
an, plus do quatre-vingt mille passogors, ainsi que nous le verrons plus loin.
Pourtant, la route du Mesnil n'est pas terminés, ¢t la rive gauche, en face d'In-
grandes, se trouve par cola méme déshéricés do routes perpendiculaires & In
Loire.

Limportance de ce bac est telle quo le sisur Esearaguel, entreprenaur des
ponts de Montjean et do Saint-Florent, vient précisément demander la construe-
tion du Pont d'lograndes, tant il a concaissance du mouvement qui a lieu sur
o point, mouvement qui survit 4 lo concurrence des ponts de Montjean et de
Saint=Florent.
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Jo ne compte pas dans le tablean précédent les passagers du bac. Ces passa—
gers, d'aprés le contréle qus j'ai fait établir, s'élévent au chiffre de 80,035 par an,
Je n'ai encors estimé ni le commerce important des vins, ni celui des bar-
riques et de la boissellerie. ni celui des bouchers et bourreliers, ni celui des
jardiniers qui expédient un poids considérnble de plantes mddicinal

On peut dire que le commerce d'Ingrandes atteint, en chiffres ronds, la somme
e cing millions de franes.

Cette somme paraitra d'autant moins élevée qu'il résulte des tableaux établis
par les soins de MM. les Ingénieurs que la circulotion, au passage de la Riotidre,
en téte d'Ingrandes, st de 508 colliers par jour. Ajoutons encore que les char—
bons et les voitures arrivant de 'Ouest prennent, avant la Riotiére, la route de
:alLaim-l.nﬂnon‘ re, pour entrer dans |a ville par la section d'Ingrandes-Montre-

ais.

Aprés les thtes de ponts d'Angers, Ingrandes est donc, sous le rapport de la
circulation , un des points les plus favorisés du département de Maine-et-Loire.

Co tableau est trop éloquent. — Il me semble qu'aprés I'avoir présents, jo n'ai
plus rien i dire en faveur de 'utilité du Pont d'[ngrandes.

La puissance des faits, celle des chiffres ont résolu la question,

&h_\is quo dis-jel.... Je purle do I'dloquence des chiffres, et jo n'ai pas cité
celui qui a éé atteint par les souscriptions particulibres de la commim.... il
monte 4 40,000 francs!

Que I'Administration pése ce chiffre, réparti sur une population si minime!
Quel dévouement, quelle énergie, quel noble désir de prospérité par le travail
at par le sacrificel.....

La dirai-je ? Tout prés de nous, une grande cité de 120,000 4mes, demandant
un travail de 100,000,000 pour la relier i la mer, a fait & peine, par souserip=
tion, les 100,000 franes indisponsables aux éludes préliminaires; et notre mo-
deste commune apporte une souseription de 40,000 franes; olle simpose, en
::.ru. pour trente autres mille francs, et présente le chiffre imposant de 70,000

nes.

Le Gouvernement, qui se connalt en hommes, qui sait apprécier les légitimes
uspirations, de méme que les efforts basés sur de judicieux sacrifices, ne nous
refusern maintenant ni son appui ni son concours.
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Emplacement.

Traverss
dTograndes.

Budget du Pont,

Dans les premiéres-lignes de ce Rapport, J'ai ddjd wuché la question bri-
Innte de 'smaplacement du Pont, et, ici, jo ne puis me défendre d'ume iriste
réflaxion surles dgarements diranges des populntions, qui les poussent & meécon=
nalire et 4 combattre souvent laurs propres intéréts.

Le point de vue du clocher est borad.

On yest géndralement mauvais juge de sa causs, ot l'on ne sait pas sacrifier

assez vita des intdrdts dtroits, vulgaires, insignifi 4 das intéréts d'on ordre
plus élové, :

N'est-ce pas |4 une dea justes raisons de la minoritd des communes ?

Un seul empl lait rai Lle et a poar dtablic un Poat &
Ingrandes.

Ju I'ai die, Uexpérience de MM. les Ingéniours a, de tout temps, désigné ce
point, c'est la cals da Greoier 4 Sel.

Ells est situde & partde des marchés, de lo gars et du champ do foire.

Elle évite dans Ingrandes un trajot aussi long que diffieile et ondreany.

Ells est an<d des inondations de ln Loire, o ge qu'elle réalise sur tous
les autres points indiqués.

Elle sa relie, par una ligna droite fort courte (la rus Saint-Eloi), au pont du
chemin da fer, c'ast-i-dire & la routs n® 6 de Laval & [ngrandes.

La bridvetd de ce trajet, la fucilitd des abords du Pont en cet endroit, son éld-
vation au~iessus des crues, ln proximité de la vie active et commercialo et les
avantages deonomiques de la route 8° G donnent & l'emplucement de la cale du
Grenier 4 Sel une supdrioritd hors de toute proportion avee celui do la Pierra de
Bretogne.

Et, le fait n'est contestable pour parsonne, car un Pont ne se construit pas pour
satisfaire les intdrits privés de coux que lo basord o placés au puintod e Pant sera
édiflé , mais bien pour desservir les intdréls généraux d'un pays.

Ces derniers intéréts soront toujours desservis, que le Pont soit 500 métres en
amont on 500 métres en aval.

Les intérits loeaux seraient bien inintelligents en raisonnant sutrement, Consti-
tuez d'abord importance d'un contre, sea royons en profiteront toujours.

Le rapport. de MBL les Ingénieurs de la Loive-lnférieare indiqua qu'ils ont éga-
lement apprécid les avantages de la cale du Gronier & Sel, et ils considérent que
cet emplacement ne frustre en rien les intéréts da leur département.

La Conseil géndral do |a Loire-Inférieurs n'envisagora pas autrament In ques-
tion. En présence des intéréts génédranz du département, il ne mettra pas dans la
balance les intéréts mesquing d'un petit groupe de maisons.

" Envisag i lag doonomigue pour la départament de Maine-
et=Loire, et supposons un instant que le Ponc ne se fusse pas.

La département de Maine-et-Loire {ceci est & noter) devra, dans: um temps
donné, terminer la route n* {§ jusqu'au port d'Ingrandes. Cest-b~dire la reprendre
au pont du chemin de fer, en parcourant la rue Bourgeoise, lo place de I'Eglise
ot la Grande-Rus. Ceuts dernibre doit stre exhaussés, en moyenns, do 12,70 pour
dire au—dessus des inondations. Quel rawail! Quelles exproprintions !

MM. les [ngénieurs savent trés bien ca que codlera au département: co-par-
cours difieils.

81, aw contraira, la Pont «'établit & la cale du Grenier & Sel, le département,
pour continuer sa voute n* & jusqu'd la Loire, abandonnern & la vicinalité qui
I'sccopte : la rus Dourgooise, lu place de IEglisa et la Grande-Rue, et suivea
tout simplement la rue Saint-Eloi, lagualle relie, en ligne droite, le pont du
chemin de fer & la cale du Grenier i Sel.

D¥aprés las chiffres posds par M. 'logénieur en chefl Richard, dans son judi-
cieux rapport du 2 décembre 1883, on peut dire qu'il y a entre les deax projets
une économie do 100,000 francs pour le département de Maine-ei-Loire.

Du moment oi lo prolongement de routs o* 8, dans la traverse d'[ngrandes,
doit conter 112,000 franes; du oi ce prolong se réduit & one
dépense de 25,000 francs par In rue Saint-Eloi : — en présence d'une samblable
économis, nous demandons au Conseil général de Maine-et-Loire d'augmenter de
30,000 fr. la subvention alloude pour noire Pool et de la porter ainsi i 40,000 fr.

Le sieur Escaraguel demandait pour la construetion du Pont 580,000 francs.
Le péoge représentait avantageusamant, & 58S yeux, comme aux yaux de tous,
un capital do 300,000 franes. [| s'agissait da trouver, en sus, 280,000 frones.
I'éiablirai le budget de la manidre suivanie :
ddpariement de Meine-ei-Loire donBarait. . ... ooiioarnaiiasrnaieiens P
dépariamant de

La nEerait e 0,000 -
Ls ol de In Loine-lnfdrieurs o déjh veld 10,0000 lranes &a pringi

— MNoua ne demandons plus |8 concours de ln commupe de Mostralais, qui anut

ddjh Teld 15,000 franes ulmmlpﬁnma!mm mnadiats par suite
d'un changement 4'em 1. Mais m'oublions pas que [es intéréls géosmaus de
cells commune, de méme qeo cous do la Chapelle-Saini-Saureur et do Ballignd,
600 péanmodns dessarvi.

Du moement o noas pas e L3
quil ¥ o o de demandar o ddpartement ... veaaiiiainn 15,000 »
e 'l o =i ne s'dtaid (mposss qua pour 30,000 [r., demands
B S IEPOBEE POUF . o o ausussnanmasrmenoanssssinnnrnansgbiassssioatsnnnas 0000 =
‘souncriplions particalikres enire mes mains ef FeComMmEnCess , SET
I'imvitation da M. Hmmuhﬁmwnmm‘oang i pqpuhllnl 0,000
i m&ﬁ'&it, ai avait allood 125,000 franca, senlira uupnhlun ill wsk urgent
ds satisfuire enn?.::u Iidrdis si imperiouz. Imigud;m L":.:: ﬁr;:]
sacrillces oi 0o refesera pas, j'e8 suis convaincu, dangman -
(ranes powr mm‘mu un pays si digeé, un indispsnsabie diément de

p"-‘I,! sa conformars & co qu'il & fxil peur Monijesn , o nous domness ............
ToTabe ..ol

noas pemicss
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155000 =
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Conslusion.

La situation d'[ngrandes, monsisur le Prdfet, est d'autant plus intéressante
que cetto vills, profondément affectée par I'inondation de 1856, o'a ou part &
aucune indsmnaitd. Laa habitants ont dd #'imposer bien des privations pour répa=
rer, avec lo tampa et 'économia, s désasires qu'ils aveisot subis.

Ca Rapport vous a déji démontrd lactivité de cotie population, son esprit
d'industria, da déveuemant et de sacrifice.

Voire concours, monsicur lo Prdfet, ne lui forn pas défaat pour la scconder
dans ses uspirations anciennas, ldgitimas ot impérionses.

Je concluersi om vous prinod

1* Do provoquer de nouvesu Fuvis do MM. los Ingénicurs sur ln repriso du
projet Je Pont, I'emplacement de la cale du Grenier & Sel élant admis, confor=
mément aux buses financiéres ci-dessus indiqudes.

3 Do demander, en tempa apportun, au Conssil général de Maine-et-Lairn
une subvention de 40,000 francs, basée sur les motifs que J'ai développés.

3¢ D'insistar prés de M. le Préfet de la Loire-Inférieare dans Is but d'obtenir
de ce département une subvention de 15,000 francs.

i D'dtre, pris de 5. E. M. lo Ministrs ds Uintérisur, ls défensenr et linter-
préte de nos intdréw, en lui d dant une aug ion de subvention de
50,000 francs.

Agréez, monsieur la Préfet, laxpression de mes sontimenis da haute
considdration.

Le Maire d'Ingrandes , chevelier de la Légion~d Honneur,
G.-H, DU FRETAT.

35 wovembrs {BSS,

usmisa, lmp. Lomess frires of Progoot, quai Cassard, 5.

A chaque projet mis en route, des appels
a souscriptions particuliéres sont lanceés.
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L’engagement signé n’est valable qu’a la condition qu’une adjudication
soit tentée dans un délai de quelques années.

Les versements doivent se faire en trois termes :
. apres l'adjudication

. au milieu des travaux

. a la réception du pont.

Des souscriptions sont lancées en 1835, 1837, 1845, 1852, 1865.
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Formulaire
de
souscription

Enfin, aprés bien des discussions et des @M’ szhﬁ'
échanges de courrier... le 30 ao(t 1866 : ﬁ— —
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Apres 33 ans d’attente, le 9 juin 1867, a lieu a Ingrandes la bénédiction de la
premiére pierre du pont. Puis, un certain dimanche de novembre 1898, c’'est

I'inauguration du pont.

Le dimanche 7 novembre 1868, Monseigneur Angebault, évéque d’An-
gers, procéda a la bénédiction du pont, en présence des autorités civiles
et militaires de Maine et Loire et de la Loire Inférieure...

L’aspect que présentait le pont était des plus gracieux. On avait dressé
deux tentes dont I'une était réservée aux autorités religieuses et I'autre
aux autorités civiles et militaires. Dans la premiére se trouvait I'évéque et
son clergé, dans la seconde différentes personnalités civiles et militaires.

Avant de procéder a la cérémonie religieuse, monsieur Halna du Fretay,
maire d’'Ingrandes, s’est levé et a adressé a Monseigneur un discours qui
sous une forme élégante exprimait les pensées les plus nobles et les sen-
timents les plus élevés. Monseigneur, vivement ému a répondu avec cette
chaleur d’ame qui donne a ses paroles un charme tout particulier. Mon-
sieur Segris a restitué & monsieur le Maire d’Ingrandes, a ses divers coo-
pérateurs et aux habitants de la cité, ’honneur qui leur appartenait d’avoir
mené a bonne fin un ceuvre qui semblait presque impossible il y a quel-
gues anneées.

Monsieur le compte de la Cazes a adressé ensuite des paroles pleines de
coeur a un auditoire qui lui était tout sympathique. Monsieur le Préfet a
clos la série des discours...

Ne passons pas sous silence un des épisodes des plus touchants de la
journée. Monseigneur I'Evéque que la distance empéchait de pouvoir en-
tendre les discours, était allé, avec une grace charmante prendre place
dans une estrade réservée aux autorités. Puis est venue la cérémonie de
la bénédiction du pont. Elle a été grave et imposante, et la plume est im-
puissante a décrire le spectacle qu’'offrait la procession traversant le pont
de 600 métres et dont le tablier disparaissait en quelque sorte sous un
faisceau de drapeaux tricolores et d’emblémes religieux qui résumaient
parfaitement I'idée mere de cette féte.

Le soir, le maire d’Ingrandes réunissait dans un grand diner les diverses
autorités qui avaient assisté a cette cérémonie. Enfin, un brillant feu d’arti-
fice tiré du milieu du pont a couronné cette journée qui laissera d’ineffaca-
bles souvenirs dans I'esprit des habitants d’'Ingrandes.

Extrait de la revue « Anjou Historique », année 1911, p. 94 et suivantes.
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Afin d’abaisser le colt de I'établissement d’un pont,
un péage est institué pour 35 ans.

TARIF

DU PEAGE A PERCEVOIR

(Suivant décret du 19 janvier 1867.)

A compter du jour oit le passage du pont sera liveé au public et

jusqu’a I'expiration du lerme qui sera fixé par I'adjudicatien,

Une personne i pied, chargée ou non chargée, cing centimes,

Un enfani en dge de warciier seul paiera la juxe G'ane per-
sonpe, cing cenlimes,

Un cavalier monté sur un cheval ou mulet, quinze centimes,

Cheval, mulzt ou dne non chargé, cing cenlimes,

Cheval, mulet ou dne chargé, dix centimes,

Beuf, vache, taureau, cing centimes,

Veau, porc, mouton, brebis, chévre, cochon de lait, deux cen-
times et demi,

Oie, dindon, un centime,

Cabriol

Pour chaque cheval en sus, dix centimes,

2 un cheval, cc compris, quaranie centimes,

Voiture de ville i plus de deux roues, i un cheval, condue-
leur compris, cinquante centimes,

Pour chaque cheval en sus, dix centimes,

Chaise de poste ou diligenee & deux roues et & deux chevaux,
postillon L retour des chevaux a pied levé, soixante-
quinze.cel
Pour el al en sus, viogt centimes,

Chaise d ou diligence a quatre roues et i deux chevaux,
postillon compris et retour des chevaux i pied levé, un franc,

Pour chaque cheval en sus, vingt'cenlimes,

Char 4 bancs atielé d'un cheval, conducteur compris, quaranie
centimes,

Pour chaque cheval en sus, dix cenlimes,

Toute personne passant en voiture ne devralataxe que pour
I'équipage

Charrette ordinsire ou de campagne & un cheval ou mulet,
ou une paire de beeufs, chargée ou non chargée, conducteur
compris, quinze centimes,

Pour chaque cheval, mulet ou paire de beufs en sus, cing
centimes,

Charrette altelée d'un dne ou dncsse, chargée ou non chargée,
conducteur compris, dix centimes,

Voiture de roulage chargée, i deux roues el i un cheval, con-
ducteur compris, trente cenlimes,

Paur un cheval en sus, quinze centimes,

Yoiture de roulage chargée, 3 quatres roues, i un cheval,

4 conducteur compris, quarante centimes, » 40

p Pour un cheval en sus, quinze centimes, » 15

P

« 05 b Voiture de roulage & deux ou quatre roues, & vide, & un
4 cheyal, sgadastens seumpris, vingt ceatimes, » 20
> 05 b Pour chaque cheval en tus, cing cenlimes » 05
» 15 t Tralneau attelé d'un cheval ou mulet ou d'une paire de beeufs,
s 05 chargé ou non chargé, conducteur compris, quinze cenlimes, » 15
10 Pour chaque cheval, mulet ou paire de beufs, en sus, cing
.0k i centimes, » 03
-j‘ 1 Charrette & bras, brouelie trainée par un homme, chargée ou
028 ] non chargée, dix centimes, » 10
Lok Pour chaque personne en sus, cing centimes, » 03
R Les droity scront réduits @ un centime par Lite pour les bestisux
» 10 allant au piturage ou employés au laboar.
» 50
» 10 b SONT EXEMPTS DES DROITS DE PEAGE :
"
Le Préfet du département, le Sous-Prifet de 'arrondissement ainsi
= T8 que leurs gens et leurs voitures ;
» 20 b
S Les ministres des différents cultes reconnus par I'Etat, les magistrats
H de l'ordre judiciaire dans I'exercice de leurs fonctions et lenrs grelfiers;
% Les ingénieurs, les cond des Ponts-et-Chaussées, les agents-
= 20 b voyers, les cantonniers, les employés des contributions indirectes, les
4 agents-forestiers, les préposés et agents des douanes, les employés des
= 40 % ‘lignes télégraphiques, les commissaires de police, les gardes-cham-
. 10 -: pétres, la gendarmerie, dans l'exercice de leurs fonctions.

’ Les militaires de tout grade, voyageant en corps on séparément, i
charge par eux, dans cc dernier cas, de présenter une feuille de route
on un ordre de service, les courriers du gouvernement, les malles-
postes, les facteurs ruraux faisant le service des postes de I'Etat, les

» 15 pompiers et les personnes qui, en eas d'incendie, iraient porter secours

d’une rive i l'aulre, ainsi que le matériel nécessaire, les éléves allant 2

» 05 I'école communale ainsi qu'h I'instruction religieuse ou en revenant ;

. 10 2 Les pr ires avec leurs attelages, se rend sur les ateliers des
| chemios vicinaux pour la libération de leurs prestations et cn revenant;
;

> 30 % Les prévenus, is ou condamné Juits par la force publique

s 15 S ainsi que leur escorte., =

Angers, inprimerie LEMESLE, — 1420,
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Mais il n'y a pas d’école publique au Mesnil en Vallée. Les
jeunes filles viennent donc a I'école d’Ingrandes. Pour tra-
verser le pont, elles doivent s’acquitter d'un péage...

Une polémique s’engage entre les deux communes et

avec les autorités du département. )
Le 20 décembre 1883

Monsieur le Maire,

Je viens de recevoir une lettre du Président dus€ibd'administration de la so-
ciété propriétaire du pont d'Ingrandes, sur la legim'informant qu'aucun obsta-
cle ne sera mis dorénavant au passage gratuitelesgs filles de la commune du
Mesnil qui fréquentent I'école communale d'Ingrande

Recevez, Monsieur le Maire, I'assurance de ma dérsiion la plus distinguée.

Pour le Préfet,
le secrétaire...

Plusieurs ponts sur la Loire ont eu la méme architecture que celui d’'Ingrandes (Saint Florent, Saint
Mathurin,...) Actuellement, seul le pont d’Ingrandes a gardé cet aspect original, les autres ayant été
remplacés par des ponts modernes. De plus, avec ses 545 m, il est actuellement le pont le plus long
sur la Loire (1984).

Rambarde c6té Mesnil 1 m 15

Longueur d’'une travée 65 m

Longueur totale du pont 545 m

Pile centrale 4 m de large

Pile, au-dessus, 7 m environ
au-dessous, 7 m environ

Trottoij 215 cm

'Rambarde coté Ingrandes 1 m32
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i Il'y a deux cables
Hm i) de chaque coté.

La rambarde est en fer. " , .. L s S
Du c6té Ingrandes elle
est plus haute. |||I
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Depuis sa construction, le pont subit au cours
des années quelques modifications.

C’est en 1921, semble-t-il, que sont effectuées

les transformations suivantes :

. Des passerelles métalliques sont fixées en-
tre les deux pylénes de chaque pilier pour
assurer plus de rigidité a 'ensemble (les
pyldnes ayant tendance a s’écarter vers
I'extérieur).

. Aux deux cables porteurs latéraux (2x2)
sont ajoutés deux cables supplémentaires.

. Les fixations des tiges de suspension sur
les cables porteurs, a l'origine simples bou-
cles, sont remplacées par des tirants
(boulons)

. La rambarde en bois et remplacée par des
poutres métalliques.

_ 2 s 8
En 1936, divers travaux d’entretien sont effectués (changement des cables et des tirants).
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Les ponts sont trop liés a la vie des hommes
pour ne pas subir, eux aussi, les blessures de I'histoire.

Guerre 39 - 45

Le pont fut bombardé trois fois.

Lel9 juin 1940, les francais font
sauter le pont. lls détruisent la
deuxieme pile et la troisieme pour
empécher les allemands de gagner
l'autre rive.

En 1943, les canadiens bombardent
le pont. lls détruisent la huitiéme pi-
le. Le tablier du pont s’affaisse entre
la septiéme et la huitieme pile.

En1944, les allemands bombardent
le pont et détruisent la quatrieme
pile, puis ils brdlent le pont dont le
tablier était en bois.

En 1940, un passage est établi par les troupes
allemandes a l'aide d’'un pont de bateau.
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Pour passer d’Ingrandes au Mesnil en Vallée on prenait

des barques, quand le pont était détruit. C’était un mon-

sieur qui avait plusieurs bateaux pour faire passer les l_ e
gens. Il sSappelait monsieur Gasnier. |l faisait aussi pas-

ser les vaches, les cochons, les veaux.

=

w
= Il nous a raconté I'histoire d'une vache et de son veau.

| Un jour de foire, monsieur Gasnier fit passer un paysan
avec une vache et son veau. A la foire une personne
acheta le veau, mais la vache voulut rester avec son
veau. lls ont quand méme réussi a mettre la vache dans
le bateau. Mais la vache, au milieu de la Loire, sauta par
-dessus le bateau et elle retourna a la foire pour retrou-
ver son veau.

Un jour, un monsieur lui a demandé de I'emmener a In-
grandes. En pleine traversée, le bateau a chaviré. Mon-
sieur Gasnier et son chien sont tombés tous les deux a
'eau.

Le Pont d’Ingrandes , par les éléves de I'école primaire publique (1984) - page 15 /24



Aprés toutes ces épreuves...
il va falloir reconstruire.

En 1946, une entreprise, Baudin-Chateauneuf;
travaille sur le pont. La rambarde c6té Ingran-
des, endommagée pendant la guerre est modi-
fiee. On reconstruit les piles détruites ou endom-
magées (la 2, la 3, la 4, la 8). On répare des

: - poutres transversales. On installe un nouveau
imkn s tablier de bois. On remplace les quatre cables
' porteurs par deux cables plus puissants.
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La solidité du pont d’'Ingrandes n’est pas a toute épreuve.
Construit au XIXe siécle, il a parfois quelques difficultés a
supporter, en cette fin du siécle, le poids du progres.

le Coucnler cl.z I'Cuest

Pour la seconde fois depuis 1980
Le pont suspendu d’Ingrandes-sur- |.o|re-
\m:tlma d’une surl:harge

On distingue parfiitement sur ce cliché, les déformations subies par les taverses latérales en
aval de " édifice. vrusemblublement du coté ou est passe |'ensemble routier,

Pour ia seconde fois en mois de deux ans, le pont sus-:
d sur-Loire a été victl au début du |

mofs-de juin, du passage d‘'un véhicule dont Je poids to- |
tal en charge d it trés t les 12 au- |
torisées. C'est 4 croire qu'un camlonneur de (a réglon |
prend un mdm plaisir a emprunter ce fragile édifice |
mols
md‘r !im rouler d'- engins luprn # une tonne-
of demde et la département devra & nouvesu débaourser’
plus d’un million de francs pour faire faire les répars-
tions nécessaires.

catte fois, ce sont |es poutres de
raidissement situges an aval du
pont, coté rive draite, qul ont |8
plus souftert.

En passant avec son, lourd
chargemant (trés [argament su-
périsur aux: 12 tonnes autorl-
sées), ensamble routier coupa-
bie a créd une sorte de rédaction
an chalne qul aurait pu s'achavar
par un plongeon des tabliers, du
véhicule,,. et de son chaufteur
cana les eaux mouvamentéas da
la Loire. Littéralement acrasés
oar la poids & soutenir, |88 qua-
1re tapllers de la moitidé = ingran-

- * i
Cest ja 10 juin gqu'au cours

s4lébre pont qui enjambe |a Loi-
dung visite de routine, les te-

ra. La diagnostic, immédiat, ast

chniciens de-la diraction dépar-
termantale de 'Equipement se
sont percus du mal causé-au

an tout point identique a celul
quils avaient fait 18 4 aoat 1980..

daise = de I'4difice se sont d'a-
bord- alfaissas da plusisurs
. iz ant entrainé,

Une. saule rlnloira

dans- lsur mouvement, 'ensam-
ble da la suparstructure qui n'a
atd- sauvée que par sa solidité,
dua & un entretien rigoureux.
Les poutres:

ont « flambsé »

Masa lo mal: dtalt tait: comme
le disent les spécialistes de I'E-
quipemant, |as poulras ant
« flambd » sous I'affet de ia sur-
charge de poids anregisiréa. La
contraints a &b talle que. |'dlasti-
cité habitualle ¢e ces barras
s'ast transformés an plasticitd,
Agsultat : las poutres de raidis-
sament sa sont totalament défor-
mées, parfola méma plieas, sur
la moitid = aval = du pont.

Comme an 1980, des masuras |
Immédiates ant été prises : das |

chicanes at gabarits da hauteur
vant Interdire pour longtamps
ancore la passage des vahicuias
supdriaurs 4 une lonne al damie.
Dans quelgues jours, ‘e labora-
toire da |'Equipament s'installara
sur placa pour sondar chague
dlémant de la structure et radio-
graphiar las cables pour savoir 51
des fila n'ont pas rampu dans
I'affort qui leur & été demandd,

Le pont, réserve
aux véhicules de tourisme

Mass déja les responsables da
la diraction départementals de
I'Equipamant astimant gque las

réparations gui devront d&tra |

déciddas par te Canseill gandral
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Sous le pont d’Ingrandes coule la Loire...

. mais il n’est pas de tout repos d’étre un pont de Loire !

Le pont d'Ingrandes a €té pris par les glaces Les glaces étaient si solides que les gens
en février 1917, en hiver 1932, en février pouvaient passer a pied dessus, et méme en
1956, en 1962 et en 1963. charrette.

. 1 i :

Il'y eut de graves inondations en 1906, 1910, En 1910, la levée du chemin de fer a été inon-
1923, 1936. Cela provoqua beaucoup de dé- dée. Cela occasionna une mise en marche
gats. Des années comme 1936 on a vu la rue d’'un service .spécial d’autobus entre Ingran-
du Bac inondée. Il fallait circuler en bateau. des et Ancenis.

IKGRANBES [M.=2t=ls.| » res Inonaarons = Marss I808 o St LN ERANDED - Taryion ' Biilaleis
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Aux temps glorieux de la marine de Loire,
Le pont d’Ingrandes en a vu passer, de ces bateaux...

Aux siécles passés, le fleuve changeait souvent son cours
et le fond de son lit : il jetait du sable la ou les eaux étaient
profondes et il creusait ou il y avait du sable.

Parfois, lorsque les eaux sont basses, les sables sont a
peine recouverts. Alors la force du fleuve est si faible qu'il
peut a peine transporter les alluvions. Il arrivait que le filet
d’eau soit trop mince et ne pouvait porter le navire. Alors
les mariniers creusaient un chenal artificiel.

Les navires de Loire étaient congus pour éviter les fré-
quents échouages :

Le chaland était le bateau de Loire le
plus grand et le plus utilisé. Selon
les régions, il se nommait grand ba-
teau ou gabare. Son fond était plat.
Un seul mat de 16 a 20 m planté au
milieu du chaland portait une vergue
qui soutenait I'unique voile rectangu-
laire pas plus large que le chaland.
Des cordages munis de poulies
maintenaient l'ensemble. Pour le
passage des ponts, le mat était pen-
ché, rabattu vers I'avant.

Pour replier la voile, ont tirait sur
deux ficelles qui passaient dans des
anneaux de la toile. A l'arriére du
chaland était un gouvernail : c’était
la piautre ou piaute. Son poids ai-
dait a maintenir I'équilibre du bateau
qui n'avait pas de quille. Avec un
treuil, on relevait ou enfoncait la
piautre selon la profondeur de I'eau.
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Les gens
de riviére

Les navires de Loire formaient des « trains de bateaux ».
En téte venait « le chaland », puis « le tirot » et enfin, « le
soustirot ».

Sur la Loire et ses affluents, le trafic fluvial était important
et cette navigation exigeait beaucoup de main d'ceuvre.
Tous ces gens de riviere, des mariniers, portaient une
blouse bleue qui arrivait a la taille, un pantalon de dro-
guet bleu ou une culotte jaune, des souliers a boucle. lls
étaient coiffés d’'un chapeau noir a large bord. Souvent,
un mouchoir rouge était noué autour du cou, une ceinture
de flanelle rouge enroulée a la taille. A leurs oreilles pen-
daient deux anneaux d’or.

Sur le bateau ils marchaient pieds nus, a terre ils chaus-
saient des sabots de bois.

Leur travail était rude et aux étapes, ils se laissaient aller
a la boisson et aux querelles. A terre les gens craignaient
leur force et leur violence. Courageux, solidaires, ils
étaient grossiers, durs et, semble-t-il, assez violents.

LES DIFFICULTES DE LA NAVIGATION

Pour remonter le courant de I'Océan Atlantique a Orléans, les
chaland profitaient du vent. Quand il s'arrétait de souffler ou
qguand il était contraire, les bateaux étaient halés par des che-
vaux, des bceufs, des mulets ou méme par des hommes qui

avancgaient avec peine sur le chemin de halage.

En été, quand les eaux étaient trop basses, ou a terre,
ils travaillaient le bois, l'osier, la pierre, le fer et deve-
naient graveurs, peintres, sculpteurs, ébénistes, ferron-
niers. lls fabriquaient leurs coffres, des battoirs, des gi-
rouettes pour leur chaland ou leur maison, des nasses
pour la péche. A bord, une cabane servait de cuisine et
de chambre.

A un cordage, les mariniers faisaient sécher de la vian-
de salée. Leur menu se composait de poisson, de vian-
de hachée servie en boulettes, de [égumes, de fromage
de chevre, et I'hiver, de la soupe trempée au vin. Par-
fois, pour varier, ils préparaient des escargots qu’ils gar-
daient dans une cage d’osier.

Quand ils ne naviguaient pas, ils péchaient, ils effec-
tuaient quelques réparations, ils goudronnaient leur ba-
teau pour protéger le bois. lls jouaient aussi aux cartes
et aux casse-téte chinois.

En amont d'Orléans, halage était bien
souvent la seule possibilité de faire avan-
cer le chaland. Pour la descente, on profi-
tait alors du courant. On pliait la voile qui
ne servait pas et on démontait la piautre.
Pour diriger le chaland, il fallait alors ef-
fectuer des manceuvres rapides et délica-
tes : un marinier robuste, a I'ceil vif, a la
décision slre, enfoncait un gros béaton
ferré dans le sable ; il le coingait entre des
dents de bois fixées sur les flancs a I'a-
vant et a l'arriere de la coque. Le bateau,

Comme aujourd’hui, le lit de la Loire était encombré de sable qui se
déplacait sans arrét. Pour faciliter le passage des bateaux, un chenal
était creusé et entretenu. Ce chenal était signalé aux mariniers par des
balises : des perches de 6 a 7 m de long plantées dans le sable de
chaque c6té du chenal ; elles étaient entiéres a droite en descendant et
brisées a gauche en descendant.

Les bancs de sable ralentissaient la navigation. Quand un bateau s’é-
chouait, les mariniers ouvraient un petit chenal dans le sable avec un
outil : le chevalis . Par ce canal de 60 cm de large, I'eau s’engouffrait et
entrainait le sable, et le chaland continuait sa route.

Parfois, il fallait attendre que le niveau de I'eau monte dans le fleuve et
le bateau restait « en fosse ». En été, pendant la période des basses
eaux, la navigation était totalement interrompue parfois pendant 3 ou 4
mois. A la nuit, la circulation s’arrétait : il n’y avait pas de signalisation
lumineuse. Les bateaux devaient s'arréter fréquemment aux péages
qui étaient trés nombreux jusqu’a la Révolution de 1789 ou ils ont été
supprimés.
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Nous I'aimons bien, notre pont.
Nous espérons qu'il vivra encore longtemps, longtemps...
Nous I'aimons tellement notre pont, que nous avons composé
en son honneur une chanson.
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